"Tante Ju”

ja kohtalokas jaatyminen

Saksalainen Junkers Ju 52 kuljetuskone putosi
alas silloisessa Purmon pitdjassa Pohjanmaalla
talvella 1942. Porin kentalta startannut "Tante
Ju” jaatyi ilmassa puolivalissa matkalla Ouluun,
ja tuhoutui yrittaessaan pakkolaskua lahella
Kortesjarven rajaa. Koneen mukana olleesta 12
henkildsta menehtyi 6. Jos maa ei olisi ollut
sotatilassa, olisi tamakin monta uhria vaatinut
lento-onnettomuus ollut iso uutinen. Nyt se
painettiin sotasensuurin takia nopeasti villaisel-
la. Paikkakuntalaisille tuo yllattava ja surullinen
tapaus sen sijaan jai mieliin voimakkaana koke-
muksena, jonka muisto on kantanut seudulla

vuosikymmenten lapi.

Jukka Nisula

olmella ilmajadhdytteiselli BMW-tidhtimoottorilla

varustettu aaltopeltinen ja lempinimen “Tante Ju”

saanut kone oli Luftwaffen kuljetuskaluston selki-

ranka. Se oli iso kone tuohon aikaan. Siihen mahtui

18 matkustajaa koneen maksimipainon ollessa 10 515
kiloa. Siiven kérkivali oli 29,3 metrid ja koneen pituus 18,90 metria.
Sotilasversioissa oli koneen selképuolella avonainen ampumo, jossa
oli konekivadri. Kiinted laskuteline ja kulmikas muotoilu olivat tut-
tua Junkersin tyylid ja tekivit koneesta melko hitaan sekd kdmpelon
nékdisen. Kéytdnnollinen matkanopeus huiteli noin 210 km:n paik-
keilla. Matkustajakoneena ja siviiliversiona Junkers Ju 52 eli suoma-
laisittain ”Junnu” oli tullut meilld tutuksi jo 1930-luvulla lentdesséédn
Aero Oy:n vireissd. Kaksi ensimmadistd konetta tunnettiin nimilld
”Sampo” ja "Kaleva”.

Startti Porista kohti pohjoista

Onnettomuuskone Junkers Ju 52/3mg4e, tunnukseltaan 9P + GU ja
sarjanumeroltaan 6384, kuului Luftwaffen yksikkoon ”Kampfgruppe
zur besonderen Verwendung 108” eli KGr.z.b.V 108, vapaasti suo-
mentaen “Kuljetuslentolaivue 108”. Tarkasti ottaen joukko-osaston
lyhenne kédnnetddn “pommituslentolaivueeksi”, silld Saksassa ei
ollut perinteitd lentokuljetusyksikoille. Néin varmistettiin samalla,
ettd kuljetusyksik6ihin maératyt lentdjit eivit tuntisi itsedén toisar-
voisiksi lentdessddn rahtia ja matkustajia hitailla koneillaan. Kaikki
oli laskelmoitu tarkkaan Saksan sotakoneistossa toisen maailmanso-
dan aikana.

Kuvan perusteella Luftwaffen tummanvihredssé sotamaalauksessa
ollut "Tante Ju” 1dhti normaalille kuriirilennolle saksalaisten tukikoh-
dasta Porista kohti Oulua aamupdivalld helmikuun 12. pdivéné 1942.
Koneen neljdhenkisend miehistond olivat yliluutnantti Wilhelm Le-
tuha, véadpeli Walter Gnauck, védpeli Erich Fergen ja ryhménjohtaja
Hans Dietrich. Matkustajaluettelossa oli seuraavia sotilashenkildita:
vahtimestari Karl Staubach, yliluutnantti Friedrich Honold, korpraali
Wolfgang Anders, korpraali Kurt Mais, korpraali Anton Vogel seké
ryhménjohtaja Josef Bonnie. Liséksi koneessa oli siviilimatkustaji-
na Peter Misch seki todennékdisesti Paul Wolter. Koneen ohjaajana
turmalennolla toimi 26-vuotias itdvaltalaissyntyinen Letuha, joka oli
ollut mukana kovissa ja kuumissa Kreetan taisteluissa kevailld 1941.
Hén lensi sielld laskuvarjojoukkoja kuljettaneita Junkers 52- koneita.
Perdmiehend turmalennolla toimi samanikdinen Fergen. 23-vuotias
Gnauck oli radiosdhkottdjana ja Dietrich taka-ampujana. Matkusta-
jien lisdksi koneessa oli postia ja rahtia Pohjois-Suomen saksalais-
joukoille.

"Tante Ju” jaatyy
Junkersin tullessa Pohjanmaalle Kauhavan pohjoispuolelle ja lahes
puoliviliin matkaa, alkoi koneen aaltopeltisissd pinnoissa ilmeti voi-

Né&kymé Purmonjoen ylittédvéltd Porkholmaan menevén tien sillalta
Rantalan méelle péin. Perimétiedon mukaan pakkolaskua yrittényt
ohjaaja yliluutnantti Letuha véisti kyseisté siltaa ja kaarsi taustalla
nékyvén Rantalan taloryhmén ylitse vaivoin. Kone putosi noin 300
metrié rakennuksista, vasemmalla nékyvédn metsén taakse nevalle
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makasta jadnmuodostusta. Ilma oli kylmai
ja samalla kosteata. Siipiin muodostunut
jédkerros alkoi olla jo niin paksu, ettd kone
alkoi menettdd lentokorkeuttaan ja alkoi olla
jo vaikeasti ohjattavissa. Koneen kapteeni
Letuha lisdsi moottoreihin kierroksia jotta se
pysyisi ilmassa. Samalla koneen ohjaamossa
alkoi huolestunut ja vilkas keskustelu vaih-
toehdoista. Huomattuaan jatkamisen Ouluun
olevan mahdotonta suunnilleen Ylikosken
kyldn kohdalla, pditti Letuha kddntyd rei-
tiltd takaisin ja laskea noin 30 km:n paédssé
olevalle Kauhavan lentokentdlle. Junnu”
kaartoi takaisinpédin kohti Kauhavaa Vilo-
backan kyldn pédlld vasemmalla kaarrolla.
Kauhavalle asti padsy alkoi olla jo vaikeaa
jédtyneen koneen menettdessd jatkuvasti
lentokorkeutta ja ollen hankala lennettiva.
Vaihtoehdot alkoivat kdydd véhiin. Jaaty-
nyt kone vajosi niin nopeasti, ettd kapteeni
Letuha péitti mitd ilmeisimmin tehdé nope-
an ratkaisun ja laskea sopivasti alle tulleen
Purmonjoen jédlle. Tummanvihred iso kol-
mimoottorinen Junkers ldhestyi koillisesta
pdin matalalla pinnoissa muuta maastoa
alempana olevan jokiuoman paélld, mutta
Letuha joutui periméitiedon mukaan véista-
médn eteen ylldttden tullutta Porkholmaan
vievdn tien siltaa. Estddkseen tormiyksen
siltaan, tempaisi hén koneen ylos ja oikealle
kohti jokilaaksoa korkeammalla olevaa Ran-
talan méked, jonka se ylitti vaivoin Ranta-
lan talon kattoa hipoen. Ylitettyddn juuri ja
juuri puiden latvat méen harjalla, menetti
raskas Junkers todennékdisesti vauhtinsa ja
ohjattavuutensa, sakkasi seké syoksyi melko
pystyssd méden takana olevaan jddtyneeseen
soiseen maastoon. Tdmé& nuorta mannikkod
kasvanut neva tunnetaan Tervasnevan ni-
melld. Se on notkossa kahden méden vélissa.
Putoamispaikka on noin 300 metrid Ranta-
lan talon takana ja noin 500 metrin pAéssd
Purmon joesta ldnteen, Ylikosken ja Pork-
holman kylien vélimaastossa. Vilobackasta
matkaa on reilut 5 kilometrid, samoin Kor-
tesjarveltd. Kello oli onnettomuushetkelld
noin yksitoista aamupéivalla.

Nevalle pystyyn

Koneen tullessa jyrkdhkossd asennossa
nokka edelld alas, jdi se nevalle pyrstd yl-
hiille. Muutamia puita oli katkennut tulo-
suunnassa. Matalalla joen paélld lentéineen
ja puitten latvoja hiponeen koneen néhneité
ja kovan rysdhdyksen kuulleita kyldldisid

Kari Viita-ahon vuonna 2005 hitsaama muistotaulu Tervasnevalla. Tuntematon siviili on viimeai-
kaisten tutkimusten mukaan tiettévésti Peter Misch. Kuva: via Pentti Hyvérinen

oli 1dhist6lld useita. He ldhtivét oitis onnet-
tomuuspaikalle, osa suksilla. Ensimmaéisini
paikalle hiihtédneet huomasivat heti, ettd nyt
on kdynyt pahasti. Koneen etuosa ohjaa-
moineen oli tdysin murskautunut. Osa ver-
tavuotavista matkustajista ei edes tajunnut
mité oli tapahtunut. Koneen lasti oli levinnyt
ympériinsd onnettomuuspaikalla. Séilyke-
purkkeja, perunoita, konjakkipulloja, unifor-
musdkkejd kuten myos kirjeitd ja rikkindisid
postisdkkejd, lojui hajonneen koneen ympé-
rilld. Koneesta ja kuumista moottoreista le-
visi ilmaan vahva bensiinin haju. Koneessa
oli vaikea auttaa sinne jaéneitd, koska Jun-
kersin runko oli niin pystyssd. Kyléldiset
huomasivat, ettd koneen matkustamon katon
lapi meni jannittynyt vaijeri, joka oli rikko-
nut samalla katon verhoilun. Tdma ilmeisesti
nokasta pyrstddn meneva antennivaijeri piti
edelleen koneen runkoa ja pyrstéd ylhaalla.
Koneen tyokalupakista 10ytyi viila, jolla vai-
jeri sahattiin poikki. Néin laski ohjaamon ta-
kaa osittain katkennut ja nitkahtanut koneen
runko alas vaakatasoon.

Maahansyoksyssa kuoli heti viisi ihmisté,
yhden kuollessa mydhemmin vammoihin-
sa. Koneen miehistdn jésenistd ainoastaan
taka-ampuja Hans Dietrich selvisi hengissa.
Matkustajista kuoli Karl Staubach ja Peter
Misch. Loukkaantuneina selvisivit Honold,
Anders, Mais, Bonnie, Vogel, sekd miti to-
dennékoisimmin Paul Wolter niminen mies.

Hekin saivat luunmurtumia, aivotardhdyksié
ja seka sisdisid verenvuotoja. Korpraali An-
ton Vogelin oletetaan olevan se henkild, joka
menehtyi viikon padstd vammoihinsa.

Saksalaiset ottavat komennon

Junkersin maahansyoksypaikalla pakko-
laskussa loukkaantunut nuori saksalainen
upseeri médrdsi paikalle tulleita kyléldisid
heti kerddmédn talteen koneessa olleen so-
tapostin ja paperit. Kaikki arvopaperit saa-
tiin talteen ja samana péivdnd Pietarsaaresta
tullut saksalainen upseeri otti ne haltuunsa.
Ensimmaéisend vuorokautena Purmon suoje-
luskunta Gunnar Klingin johdolla huolehti
koneen vartioinnista. Seuraavina péivind
eteenpdin paikalla vartioivat saksalaiset soti-
laat itse. Saksalaisille vartijoille oli vuokrattu
yksi huone Rantalan talosta. Huhu onnetto-
muudesta levisi nopeasti paikkakunnalla, ja
Porkholmaan konetta katsomaan alkoi ke-
rdéntyd viked ldheltd ja kaukaa. Erikoisesti
pikkupoikia kiinnostivat koneen isot moot-
torit. Kauhavalta saapui kaksi lentokonetta,
jotka laskeutuivat ldheiseen Porkholman
kylddn. Niilld tulleet suomalaiset upseerit
aloittivat omat tekniset tutkimuksensa onnet-
tomuuspaikalla.

Saksasta saapui 12-miehinen asiantunti-
jaryhmi, joka purki koko koneen pieniksi
osiksi ja asetti ne kuljetuslaatikoihin. Tadméa
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Hylkyryhmén vuonna 2006 etsinnéissé
I6ytyneitéd koneen osasia. Kuva: via Pentti
Hyvérinen
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ryhma asui Ylikosken koulun tiloissa. Laati-
kot kuljetettiin Pietarsaareen ja sieltd laivalla
Saksaan lentokonetehtaalle “uusiokayttdon”.
Yksi koneen moottoreista kuljetettiin Vaa-
san lentokentille teknisid tutkimuksia var-
ten. Kuljetustouhuissa saksalaisia auttoivat
suomalaiset autonkuljettajat Roger Nygéard
ja Frans Asp, jotka ajoivat koneen osia Pur-
mon ja Pietarsaaren vililld. Raivaustyot on-
nettomuuspaikalla kestivdt noin kuukauden
paivit. Kaikki tarpeellinen koneesta ja sen
ympdériltd talteen otettu tavara keréttiin Ran-
talan talon ulkorakennukseen. Onnettomuus
painettiin villaisella, ja alue siistittiin niin
hyvin, ettd vain muutama kaatunut petdji
muistutti endéd tapauksesta. Saksalaiset oli-
vat niin tarkkoja, ettd pienimmaétkin ruuvit
ja metalliosat keréttiin talteen. Koneen vau-
rioaste oli 100 %, vaikka valokuvassa kone
néyttdd kaukaa pintapuolin ehjiltd hajonnut-
ta nokkaa lukuun ottamatta. Junkers-kone oli
kuitenkin kauttaaltaan nitkahtanut korjaus-
kelvottomaksi.

Silminnakijat kertovat

Purmossa lapsuutensa ja nuoruutensa viet-
tdnyt nykyisin vaasalainen Lars Hoglund
muistelee jénnittdvaa tapausta: ”Olin kuusi-
vuotias pojankoltiainen ja muistan kun sak-
salainen lentokone kaarteli Vilobackan kyldn
ylépuolella suhteellisen matalalla. Muistan,
ettd koneen saksalaiset tunnusmerkit nékyi-
vit selvasti. Minun muistikuvissani oli, ettid
yhdestd moottorista tuli savua mutta epéilen
muistanko oikein. Kuitenkin kone suuntasi
Ylikosken kylda kohti ja hdipyi horisonttiin.
Arveltiin, ettd koneella oli ongelmia koska se
lensi niin matalalla, ja nikyi selvésti ettd se
menetti korkeuttaan. Sitten selvisi, ettd kone
oli tehnyt pakkolaskun Ylikosken kyldn 14-
hettyville Rantalan koulun ldheisyyteen.
Kone putosi suontapaiseen maastoon jossa
oli pienkasvuista metsdd. Koneesta oli len-
tdnyt osia ympadriinsd, jota ihmiset kerdilivét
ja ottivat talteen. Alumiiniputkista ja muista
alu-osista ihmiset teettivdt sormuksia van-
kileirilld joka sijaitsi muutaman kilometrin
pédssd Lostenin ldhelld. L&hin asuintila oli
Bécksholmin talo. Vankileirissd oli venéldi-
sid sotavankeja n. 50 -100. Vangit tekivét
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alumiinista sitten niitd sormuksia y.m. tava-
raa jolla vaihtoivat ruokatavaraa, pddasiassa
leipdd. Olin sen verran pieni, ettd en koskaan
padssyt koneen hylkyd katsomaan, mut-
ta vanhempi veljeni Erik kertoi kdyneensi
sielld montakin kertaa. Monet menivét Pur-
monjoen jddta pitkin hylkya katsomaan. Ker-
tomuksen mukaan koneessa (Junkers 52) oli
7-8 henked ja ettd kaikki kuolivat. Mutta se
lienee vééra tieto, oikea luku on 12 josta kuu-
si kuoli. Kuolleet kannettiin Rantalan talon
navetan vintille, josta saksalaiset hakivat hei-
dét jonkun piivan kuluttua. Huhuja liikkui
myos siité, ettd koneessa oli Saksassa painet-
tuja suomalaisia rahoja joita oltiin vieméassi
Pohjois-Suomen rintamalle. Hylyn siirrosta
ei kerrottu ja yleensd oltiin tapahtumasta
melko hiljaa koska sotatila oli voimassa.”

Pietarsaarelainen Reino Lammi, jonka ko-
tiseudulle kone putosi hinen ollessaan pik-
kupoika, on kerédnnyt aineistoa pakkolaskus-
ta Ylikosken tulevaa kylédkirjaa varten. Hén
on haastatellut tapauksen silminnékijoité:
“Rintakankaan (0s.Ohman) Irja kertoi nih-
neensd Ohmanin mieltd, miten kone syok-
syi maahan, puitten latvat vain katkeilivat ja
kuului kova rysdys. Irjan isd Kalle ja Haapa-
lan Kauko olivat samaan aikaan Sitdmaassa
ajamassa savea, ja metsdstd tuli lentokonees-
ta pelastunut sotilas. Hén oli ilmoittanut suo-
menkielelld Kallelle ja Kaukolle sekd viit-
toillut putoamispaikkaa kohti: “saksapoika,
saksapoika”. Kalle ajoi mydhemmin saksa-
laiskoneen jadnnoksid ja muuta lastia Pork-
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holmaan maantien varteen. Ritalan Reijo
kertoi kuulleensa, etti rekilastissa oli my0s
suuri médrd konjakkipulloja, mutta Kalle oli
ollut niin tiukka kuski, ettei yhtdén pulloa
joutunut kenenk&én suihin.

Rantalasta ja ldhitaloista ldhdettiin heti
tapahtumapaikalle. Koneen lastia, perunoi-
ta, sdilykepurkkiruokaa, konjakkipulloja,
postipaketteja oli levinnyt koneen hylyn la-
histoon. Koneen polttoaineen syottdputki oli
katkennut ja bensiinid valui maahan, Otto
Lehto keksi bensiinivuodon tukkimistavan.
Asettamalla perunan katkenneeseen putkeen
tukkeeksi Lehto sai bensiinivuodon tyrehty-
médn, ja ndin valtyttiin tulipalolta. Hengissé
sdilyneet lentomatkustajat siirrettiin Ran-
talaan odottamaan ladkdrid Pietarsaaresta.
Otto Lehto haki myShemmin iltapdivalld
kuolleitten ruumiit Rantalan navetan vintille,
josta kaksi pdivdd my6hemmin Pietarsaares-
ta tulleet saksalaiset sotilaat siirsivét ruumiit
Vaasaan. Eila Hautala (os. Rantala) kertoi
hieman peldnneensd, kun piti menné vaina-
jien ohi pudottamaan navetan vintiltd heinié
lehmille.

Pahoin loukkaantunut saksalainen upseeri
piti huolen siitd, ettd kaikki postimateriaali
kerittiin talteen. Kyléldiset auttoivat keréa-
misessd ja kerdys kesti useita tunteja. Mitddn
tarkedd ei ollut jadnyt hukkaan. Vasta seuraa-
vana pdivdnd tdma nuori upseeri ehti tarkas-
tella omia vammojaan. Muun muassa toinen
jalka oli tdysin poikki sddrestd, vain tiukka




nahkasaapasvarsi oli pitdnyt jalkaa jotenkin
kasassa. Saksalaiset kiittivit kyléldisid rehel-
lisyydestd Purmon suojeluskunta jarjesti heti
koneen hylyn suojelun. Seuraavana pédivinid
paikalle saapui saksalaisia sotilaita Pietar-
saaresta ja he ottivat puolestaan huolekseen
hylyn suojelun. Saksalaiset vuokrasivat
Rantalasta huoneen vartioinnin ajaksi. He
asuivat Rantalan edustuvassa, ja he tekivit
ruokansa itse sdilykkeistd. Heilld oli muka-
naan kamina, jolla he ldmmittivét ruokansa.
Kaminan savupiippu oli vedetty suoraan ik-
kunasta ulos. Kaikki irtonainen koneen luota
kerittiin ja kuljetettiin Rantalaan. Koneesta
keréttiin talteen iso méérd bensiinid 200 lit-
ran tynnyreihin. Tynnyrit vietiin Porkhol-
maan hevospelilld. Sieltd bensiinitynnyrit ja
muut tavarat kuljetettiin saksalaisjoukkojen
kuorma-autoilla Pietarsaareen. Arne Ohman
oli aktiivisesti mukana pelastustdissé ja piti
hyvéai huolta sotilashenkilGistd, eritoten sak-
salaisista, ja sai kiitosta toimistaan ja vie-
raanvaraisuudestaan erddltd suomalaiselta
Ilmavoimien upseerilta.”

Muistomerkit

Itse onnettomuuspaikalla nevalla ei ole né-
kyvisséd endd mitdén koneen osia, paikkaa on
haravoitu mm. miinaharavan avulla touko-
kuussa 2006 keskisuomalaisten hylkytutki-
joiden Pentti Hyvérisen ja Tapani Rahkosen
sekd espoolaisen Tapio Tuomiston toimes-
ta. Ryhma tekee yhteistyotd Keski-Suomen
[lmailumuseon kanssa, Tuomisto on myds
Suomen Ilmailumuseon toiminnassa muka-
na. Oppaana oli onnettomuuspaikan ldhelld
asuva Reijo Rantala. Vain muutamia pienid
lasin- ja pleksinpalasia sekd metallinpaloja
16ytyi etsinndissé turpeitten alta muistona
”Tante Justa”. Saksalaiset puhdistivat paikan
todella perusteellisesti aikanaan, ja jotakin
koneesta ottivat kyléldisetkin talteen. Lahei-
selle vankileirille kulkeutui myds duralumii-
nia, kuten Lars Hoglund edelld kertoo. Peri-
maitiedon mukaan osa Junkersissa kuolleista
olisi haudattu Vaasaan, mutta timé ei pidd
paikkaansa. Kuten muistelmissa todetaan,
ruumiit ovat todenndkdisesti kuljetettu Vaa-
san kautta Poriin. Porin hautausmaalta 16ytyy
mm. koneen kapteenin yliluutnantti Wilhelm

Onnettomuuskoneen silminnékijdhavaintoihin
Ja perimétietoon perustuvat ja oletetut viimei-
set liikkeet Ylikosken ja Rantalan seuduilla
ennen kohtalokasta maahansydksyaé. Pel-
toaukeat on vérjétty harmaalla, Purmonjoki
tummalla. Piirros: Jukka Nisula

Letuhan hauta, sekd tiettdvdsti muidenkin
turmassa kuolleiden. Porin hautakonttorin
pdivdys on 20.2.1942. Liséksi kolme Jun-
kersin miehiston jésentd, Wilhelm Letuha,
Walter Gnauck, ja Erich Fergen, ovat saaneet
muistokiven Helsingin Honkaniemeen, Suo-
messa kaatuneiden saksalaisten sotilaiden
hautausmaalle numeroilla 307, 308 ja 309.
Uhreista Peter Misch on haudattu Vantaan
saksalaiselle sotilashautausmaalle. Misch
oli tie-, kaivos- ja tunnelialan asiantuntija, ja
vanhin (48 v.) turmassa kuollut.

Vuonna 1942 Rantalan kyld kuului vield
Purmon pitdjadn. MyOhemmin kuntarajat
muuttuivat ja onnettomuuspaikka siirtyi”
Kortesjdrven kunnan puolelle. Nykyéin
Kortesjarvi taasen kuuluu Kauhavan kau-
punkiin, seurauksena vuoden 2009 kuntalii-
toksesta. Kesélld 1994 Atle Nykvist pystytti
lentokoneen putoamispaikalle pyoredstd
puusta tekeménsa ristin. Hénelld on turmassa
kuolleen Erich Fergenin pojalta saama kirje,
jossa hén kiittdd muistomerkin pystyttimi-
sestd. Atle ja hénen tuleva vaimonsa Sivy,
jotka olivat onnettomuuden aikoihin hieman
toisella kymmenelld olevia lapsia, hiihtivit
paikalle heti onnettomuuden tapahduttua, ja
olivat ensimmdisind auttamassa uhreja. Si-
vyn kotitalo sijaitsi vain reilun kilometrin
padssd Junkersin putoamispaikalta, Atlen
vajaan kymmenen kilometrin pdéssi. Vuon-
na 2005 Tervasnevan onnettomuuspaikalle
tehtiin lahonneen puuristin tilalle nykyinen
metallinen muistomerkki, jonka on hitsan-
nut Kari Viita-aho, Atle Nyqvistin ollessa
aktiivisena puuhamiehend. Siind on vainaji-
en nimet sekd kirjoitus “tuntematon siviili”,
joka nyttemmin on todettu pietarsaarelaisen
historioitsijan Patrik Sundqvistin viime tut-
kimuksissa olleen Peter Misch- niminen.
Muistomerkki muistuttaa ndin olemassaolol-
laan kyldldisten mieliin vahvasti jéddneestd
onnettomuudesta, josta 1&hes 70 vuotta sitten
sodan takia jouduttiin vaikenemaan. [
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"Tante Ju”

nder vintern 1942 (den 12 januari) forstordes

ett av Luftwaffes transportplan Ju 52/3m gde

(9P+GU, c¢/n 6384), som horde till "Kampfgrup-

pe zur besonderte Verwendung 1087, dvs. KGr

z.b.V 108, vid en nddlandning i Purmo i Oster-
botten. Besittningen pa fyra personer bestod av dverldjtnant
Wilhelm Letuha, féltvibel Gnauch, faltvdbel Erich Fergen och
gruppledare Hans Dietrich. Annan militér personal pé passage-
rarlistan var vaktmistare Karl Staubach, 6verldjtnant Friedrich
Honold, korpral Wolfgang Anders, korpral Kurt Mais, korpral
Anton Vogel och gruppledare Josef Bonnie. Dér fanns ocksa tva
(eller en) civila passagerare ombord: Peter Misch och troligen
ocksé Paul Wolter.

Flygningen till Uleaborg hade startat fran Bjorneborg, men
ungefér halvviégs till Uledborg fororsakade vaderforhallandena,
kall och fuktig luft, allvarlig nedisning av planet och det ledde
till &ndrade planer. Piloten 6verldjtnant Letuha, som forde befé-
let, valde sannolikt att avvika till Kauhava, dit det var ungefér
30 km.

Han éndrade kurs, men nedisningen blev snabbt vérre och
gjorde att planet forlorade hojd sa snabbt att den ansvariga pi-
loten inte hade nagot annat alternativ &n att se efter ett lampligt
stille att landa pa. En flick som sag ut att passa blev synlig, den
tillfrusna Purmo &. Det fanns en kulle mycket néra an och nér
landningen maste avbrytas pa grund av en bro dver an, maste
piloten forsoka ta det nedisade planet 6ver kullen. Han lyckades
néstan — Junkers klarade sig med néd och ndppe 6ver kullen,
men under klattringen tappade den sa mycket fart att den stan-
nade i det frusna kérret Tervasneva pa andra sidan kullen.

Sex av de 12 personerna ombord pé planet dog i kraschen.
Under fredstid skulle en krasch som denna ha varit stoff for sto-
ra rubriker i tidningarna, men pa grund av den krigstida censu-
ren av nyheter blev den snabbt nedtystad for att falla i glomska.

En expertgrupp pa 12 man anlénde fran Tyskland och plocka-
de isdr vraket och packade ner bitarna i trilador. Delarna som
fanns i ladorna togs till Jakobstad och dérifran skeppades de
till Tyskland.

Ar 2005 blev ett minnesmirke i metall rest pa det stille pa
Tervasneva dér planet kraschade. Pa det finns namnen pa dem
som dog i kraschen inristade, och det ersatte det gamla trikorset
som redan hade hunnit bli i mycket déligt skick.

Minnestavlan vid Tervasneva har formgivits av Kari Viita-
aho ar 2005. Den okénda civila personen “tuntematon sivii-
li” var enligt de senaste uppgifterna troligen Peter Misch.
Olycksplatsen har inte dndrats mycket pa 70 ar. Av planet syns
inte langre nagra spar. O




